
Hij is van jongs af aan in het
bezit van het Porsche-virus,
droomde ervan Porsche-dealer
te worden en zag die droom
werkelijkheid worden, toen hij in
1968 officieel door Pon als
Porsche-dealer in Haarlem werd
aangesteld. Sinds 1983 is hij
beëdigd taxateur van klassieke
automobielen (met een enorme
expertise in 356’s) en inmiddels
één van de bekendste en meest
gerenommeerde taxateurs van
Nederland. Met het oog op 
de opening van het zevende
Porsche Centrum in het Noorden
van ons land, had Autoplus een
gesprek met een Porsche-dealer
van het eerste uur en vroegen
hem hoe dat vroeger in zijn werk
ging. In dit artikel laten we
Wolter Gratama (62) aan het
woord, een man bij wie het
Porsche-bloed door de aderen
stroomt en die zeer gepas-
sioneerd anderen weet te enthou-
siasmeren voor zijn allergrootste
liefde. 

Tekst en foto’s: Evert Flapper

Historisch perspectief
“Op de HBS”, zo begint Wolter
Gratama, “haalde ik niet zulke
goede cijfers, tot onvrede van mijn
vader, want ik had meer Porsche-
boeken op schoot dan wiskunde-
boeken. Toen al wou ik later als ik
groot was, Porsche-dealer worden.
Het ene jongetje wil brandweerman
of politieman worden, maar ik wilde
Porsche-dealer worden. Dat kwam
ook omdat ik opgroeide in Heem-
stede. We woonden aan de Beet-
hovenlaan, waar ook de gebroeders

Dijkstra woonden (van de lampen-
firma in Cruquius), die om de twee
jaar een nieuwe Porsche kochten.
Met zijn zoon mocht ik elke zater-
dag de Porsches wassen en er ook
mee rijden. Toen heb ik mijn vader,
mede door het enthousiasme van
Ger Dijkstra, zo ver gekregen dat
‘ie bij Pon een Porsche 356B
Hardtop Coupé uit 1962 met 75 pk
kocht, met 5000 kilometer op de
teller. Die auto kostte toen vijftien-
duizend gulden (nieuw 18.750
gulden!) en daar was ik erg van
gecharmeerd. Heb de HBS tot de
vierde klas doorlopen en ben toen
de Autoschool Driebergen gaan
doen en heb daar m’n diploma

gehaald. Ben toen in Haarlem
Porsche-specialist geworden, eerst
in de Spiegelstraat begonnen met
een kleine zaak samen met m’n
compagnon, Leo Muller en later

een pand op de Zijlweg gekregen.
Doordat mijn vader werkzaam was
bij Mannesmann Rohr (die een
afdeling hadden waar de Krohn-
prinz-chroomvelgen voor Porsche
werden gemaakt), had ik een
ingang bij de firma Porsche in
Stuttgart. Ik werd daar uitgenodigd
en zo ging er een brief uit naar Pon,
dat ik daar was geweest. Zo-
doende ging het balletje rollen en
vervolgens werd ik uitgenodigd

door Pon om te komen praten,
want ik wilde graag Porsche-dealer
worden in Haarlem. Aangezien een
paar VW-dealers in Haarlem
(Brinkman en Kamsteeg), geen
Porsche-dealer wilden zijn, kreeg ik
bij hoge uitzondering het alleen-
recht om Porsche te mogen
verkopen voor Haarlem e.o., zon-
der het eigenlijk te weten te zijn.
Uniek natuurlijk! Werd toen
Porsche-specialist in 1966/1967
om in 1968 officieel door Pon
aangesteld te worden. Wolter laat
ons ter bekrachtiging een officieel
Porsche-dealerboek zien uit 1973
waarin zijn bedrijf met naam en
toenaam vermeld staat: N.V.
Gratama Zijlweg 328 te Haarlem.
Dat Porsche-dealerschap was heel
succesvol, omdat we een klein
bedrijf waren met een heel goede
service. Ik kon namelijk klanten van
Pon gaan bellen die hier in de
omgeving woonden en zo kwam
het dat wij 56 nieuwe Porsches per
jaar verkochten. Dat is heel veel. Ik

ben in hart en nieren altijd
gecharmeerd geweest van het
merk Porsche en het is me gelukt
om dealer te worden tot eind 1974.
In 1978 heb ik de zaak verkocht en
ben toen meteen Porsche 356’s
gaan verzamelen. Omdat de 356
altijd heel veel voor mij betekend
heeft, moest en zou ik een
Speedster hebben. Ik heb uitein-
delijk ook een Speedster kunnen
vinden doordat een clublid uit

California ‘m ging verkopen”. Naast
een 356A-Coupé uit 1958 en een
356C uit 1965, staat beneden in de
garage, de zilvergrijze Speedster
uit 1955 trots te glimmen. 

Prestatie van formaat
“Porsche blijft voor mij dan ook
warm in mijn hart opgeslagen”, zo
gaat Wolter verder. “En waarom?

Als je nou kijkt naar de ontwikkeling
van de 356 naar de 911, dan vind ik
het een buitengewone prestatie dat
Porsche eind ’63 een model
creëert dat anno 2006 nog onge-
veer dezelfde auto is (weliswaar in
een veel verbeterde vorm). En niet
te vergeten de uitbreiding van
de andere modellen, zoals de
Cayenne, de Boxster en onlangs
de Cayman. Dan vind ik het fan-
tastisch hoe Porsche zich hand-
haaft. Het blijkt voor mij en voor
vele anderen, een sportwagen te
zijn die veilig, betrouwbaar, com-
fortabel,maar ook betaalbaar is,
zeker als we het hebben over het
onderhoud. Je hebt maar om de
40.000 een grote beurt nodig. Als je
het vergelijkt met bijvoorbeeld Audi,
dan is Porsche nog niet eens zo
duur. Wanneer je eenmaal een
Porsche goed kan rijden, dan
betekent dat ook dat je een goede
wagenbeheersing hebt. Porsche is
en blijft, hoe je het ook wendt of
keert, pure emotie! En het bezit van
een klassieke Porsche is puur
genieten, dat kan ik je verzekeren!”
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‘Door mijn aderen stroomt van jongs af aan het Porsche-bloed’

Wolter Gratama poserend naast z’n 993 Carrera S voor dagelijks gebruik.

3 klassiekers op rij: v.l.n.r.: de Speedster uit 1955, de 356C uit 1965, en de 356A Coupé uit 1958

In onze oktober-editie kondigden we
het al aan in het artikel “Van wagen-
maker tot Porsche-restaurateur”. 
Autoplus gaat verslag doen van een
restauratie-project bij vader en zoon
Siemerink in IJmuiden, een begrip in
het land van de 356-restaurateurs.
Het project, dat we in een aantal edi-
ties zullen gaan volgen, betreft een
Porsche 356A Convertible D uit 1959
en dit artikel is het eerste deel! 

Tekst en foto’s: Evert Flapper

Even resumeren
De restauratie van een 356 kost veel
tijd en veel geld. Maar denk niet dat het
onbetaalbaar is om een klassieke
Porsche bij Siemerink te laten restau-
reren, want deel-restauraties zijn natu-
ulijk mogelijk. Maar als de restauratie
eenmaal achter de rug is, dan hebben
vader Theo (65) en zoon Michael (39)
ook werkelijk elke bout en elke schroef
los gehad en is de hele auto in origi-
neelstaat teruggebracht. Want bij
Siemerink houden ze niet van half werk.
Originaliteit gaat boven alles. Daarvoor

beschikken zij over de originele kleur-
nummers en mengrecepten, helemaal
volgens het Porsche-recept. Dat geldt
niet alleen voor de lak, maar werkelijk
voor alles. Hoe het allemaal in zijn werk
gaat willen wij u in dit artikel graag gaan
uitleggen. 

Het begin
“De eigenaar van deze Convertible D is
al jaren een vaste klant van ons”, zo

begint Michael het verhaal. “We hadden
in 1996 al eens een 356 “Knickscheibe”
Coupé uit 1955 voor hem gerestau-
reerd. Hij had dat eerst bij een schade-
bedrijf laten doen, die dat wel even
tussendoor zou doen. Wat gebeurde: in
de eerste maand ligt er nog geen stof
op, maar twee maanden later staat ‘ie
te verstoffen en gebeurt er helemaal
niks. Dan gaat zo’n klant ook denken
van: wanneer ga je er nou eens aan
beginnen? Dat schiet natuurlijk niet 
op en wordt van kwaad tot erger.
Onderdelen raken zoek. Uiteindelijk via
advertenties is ‘ie bij ons terecht-
gekomen. En als je dan bij ons binnen-
komt dan zie je natuurlijk nogal wat
356’s in de restauratie staan en dan
wordt zo’n gesprek ook een stuk
gemakkelijker, want dan weten ze wat
we hier aan het doen zijn, omdat je 
dingen kunt laten zien. Dus die
“Knickscheibe” hebben we uiteindelijk
helemaal voor hem gedaan en die heeft
‘ie nog steeds naar volle tevredenheid.
En nu dus die Convertible D uit 1959!
Toen hij me belde vanaf de veiling dacht
hij eerst dat het een Speedster was,

maar uit zijn beschrijving kon ik al wel
opmaken dat het om een Convertible D
ging. Omdat de bovenbouw er niet
opzat, wat een kenmerk is waaruit je
kunt opmaken of het een Convertible D
is, zat er niet op, dus daar konden ze
het niet aan zien. En ook aan de body
kun je het verschil bijna niet zien, want
de body van een Speedster is exact
gelijk aan de body van een Convertible

D. Uiteindelijk zegt ‘ie: ‘ik avonturier het
gewoon, ik koop ‘m. Is het een
Speedster, dan is het een Speedster, is
het een Convertible D, dan is het een
Convertible D’. En dan moet je weten
dat deze man eigenlijk heel graag een

Speedster wil hebben. Hij heeft toen
deze Convertible D helemaal zelf uit
elkaar gehaald, voor wat er dan nog
opzat, zelf de coating en de verf eraf
gehaald. En pas toen ‘ie door ons hele-
maal gestraald was, wisten we wat we
hier allemaal nog moesten doen. Voor
die tijd zeg ik ook nooit wat het kan
gaan kosten, want dat gaat gewoon
niet. Het valt namelijk altijd tegen. Deze
man weet natuurlijk waar het over gaat,
omdat we al twee auto’s voor hem
hebben gedaan. Op het moment dat
we ‘m dan gestraald hebben, maken
we een bindende offerte voor het
plaatwerk, voor het spuiten van het
plaatwerk en voor de montage van alle
losse delen. Dan komt zo’n klant niet
meer voor veel verrassingen te staan
en weet ‘ie ongeveer wat ‘ie kan
verwachten”. 

(wordt vervolgd!) 

Siemerink Classic Porsche Services
Bronsstraat 8
1976 BC IJmuiden
T 0255 - 53 41 22

De restauratie van een klassieke Porsche: de 356A Convertible D uit 1959 (deel 1)

Technische gegevens:
Type: 356A Convertible D
Bouwjaar: 1959
Motor: 1600 S
Motormodel: 6162
Vermogen: 75 pk
Chassisnummer: 86083
Productie-aantal: 1328 (waarvan 385 in
1958 en 943 in 1959)
Originele kleur: ruby red
Eigenaar gaat voor Speedster blauw


