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Vandaag zijn we onderweg met
de nieuwe Volkswagen Jetta
Hybrid, bestelbaar voor prijzen
vanaf € 29.990,-. Deze hybride-
versie kenmerkt zich zoals elke
Jetta door een ruim interieur, spor-
tief design en heel veel rijcom-
fort. Dat maakt nieuwsgierig! 

Cijfers
Door de combinatie van een 150 pk
sterke 1.4 TSI-motor, een 20 kW
elektromotor en de 7-traps DSG-
automaat is de Jetta Hybrid zeer
efficiënt. Dat vertaalt zich in een
CO2-uitstoot van 95 g/km, dus
14% fiscale bijtelling. 

Bovendien voldoet de gloednieuwe
1.4 TSI nu reeds aan de Euro6-emis-
sienorm die per september 2014
van kracht wordt. 

Onderscheidend
We krijgen ‘m mee in het luxueuze
Highline-pakket. Daarin zitten 17-
inch wielen, een boordcomputer
‘Premium’en Bi-Xenonverlichting
met LED-dagrijverlichting. 

De Jetta met hybridetechnologie is
herkenbaar door onder meer de VW-
logo’s met blauwe accenten, z’n
dichte grille, speciaal ontworpen
voorbumper en aerodynamische
zijskirts. Let ook op de ingetogen
achterspoiler en het messcherpe
design van de LED achterlichten,
die ‘m net dat extra beetje karakter
meegeven. 

Hybride instrumentarium
Voor de vooral zakelijke rijder is er
een Executive-pakket verkrijgbaar
tegen een meerprijs van € 1.5770.

Dit omvat onder meer een RNS
315 navigatiesysteem en heeft als
speciale functie de weergave van
de energiehuishouding van het
hybridesysteem. Moet je altijd
doen, want wat een plezier hebben
we hier onderweg van gehad. Het
wordt als vanzelf een wedstrijd
tegen de boordcomputer om te kij-
ken hoe zuinig je eigenlijk wel niet
kunt rijden in deze hybride Jetta.

Bij vertrek gaf de boordcomputer
aan nog over 580 km actieradius
te beschikken. 200 kilometer ver-
der stond ‘ie daar nog steeds op.
Kwestie van zuinig met de rechter-
voet omspringen dus. Op het
scherm van het navigatiesysteem
hielden we constant in de gaten
hoe de Jetta werd aangedreven.
Je ziet dan hoe je eigen handelin-
gen het gedrag en het verbruik van
de elektromotor beïnvloeden. Leuk
is dat bovendien in combinatie
met de verschillende kleuren in de
toerenteller oftewel powermeter
(zie foto links). 

Turbo Boost
Genoeg duurzaam gedaan, laten
we nu eens de andere kant van het
spectrum opzoeken en het gaspe-
daal vloeren. 

De 7-traps DSG schakelt razend-
snel in de turboboost-modus en
de 1.4 TSI-benzinemotor met 150
pk gaat dan samenwerken met de
elektro-motor, waardoor er 170 pk
losbarst met een vorstelijke 250
Nm aan trekkracht. Voelt heerlijk,
want in no-time hebben we z’n top
van 210 km/u bereikt. 

Comfortabel soeverein genietend
broezen we verder en zien dan dat
er van de actieradius van 580 km
niet veel meer over is: die wijst nu
ineens 400 km aan. Eigenlijk rijdt
deze hybride Jetta lekkerder, lees:
ontspannender dan een gewone
Jetta, want dankzij de elektromotor
kun je over meer vermogen beschik-
ken én val je bovendien zakelijk
gezien in de 14% bijtellingscate-
gorie. In ieder geval dit jaar nog.  

Direct bestelbaar
De Jetta Hybrid is per direct te be-
stellen bij de Volkswagen-dealer met
prijzen die beginnen bij € 29.990,-

Groningen, 29 mei 2013.
Vandaag werd bij Terwolde
Groningen de allereerste Renault
ZOE afgeleverd aan de heer
Joop Eising, directeur van Invent
uit Beilen. De belangstelling voor
deze volledig elektrisch aange-
dreven ZOE is overweldigend,
aldus Henri de Jong, ZE-speci-
alist bij Terwolde. Er zijn van-
daag al heel wat proefritten ge-
maakt door mensen die het
milieu een warm hart toedragen.

ZOE
De  ZOE is qua afmetingen ver-
gelijkbaar met een Renault Clio.
Net als de Clio is de ZOE een com-
pacte vijfdeurs hatchback, maar
dan volledig elektrisch aangedre-
ven met een actieradius van maar
liefst 200 km (NEDC). De vanaf-
prijs van de ZOE is € 20.990,-.

Volgens de heer Eising, de trotse
nieuwe eigenaar van de allereerste
bij Terwolde afgeleverde ZOE, zijn

er eigenlijk geen redenen meer te
bedenken om niet elektrisch te
gaan rijden. Zeker als je voor je
woon-werkverkeer dagelijks maar
50 km hoeft te rijden en er steeds
meer oplaadpunten bijkomen, is
de ZOE een absolute aanrader. 

Voor meer informatie:
Terwolde Groningen
Odenseweg 1, 9723 HA Groningen
T 050-5445711
www.terwolderenault.nl

EERSTE ZOE AFGELEVERD BIJ
TERWOLDE GRONINGEN!

Colofon
Autoplus is een uitgave van Plus Uitgevers en verschijnt 11x per jaar.

Maandelijkse bruto totaal-oplage: 152.500 exemplaren.
Meer gegevens kunt u vinden op onze website www.autoplus.nu

Naast alle aandacht voor elek-
trisch en groengas rijden komen
er ook steeds meer berichten
over waterstof in combinatie met
brandstofcellen en om nu te
voorkomen dat u door het bos de
bomen niet meer ziet een tipje
van de sluier. Mocht u meer wil-
len weten over dit onderwerp,
dan bent u natuurlijk van harte
welkom bij Energy Expo.

Een brandstofcel is een elektroche-
misch apparaat waarin brandstof
(zoals waterstof, alcohol of
aard/Groengas) direct kan worden
omgezet in elektriciteit en warmte.
In een brandstofcel vindt dus geen
verbranding plaats. Een waterstof-
brandstofcel produceert elektriciteit
zonder enige vervuiling. Het enige
product van de reactie is water.

Een waterstofauto is dus niet meer
en minder dan een elektrische
wagen voorzien van een brandstof-
cel (die elektriciteit maakt) met als
brandstof waterstof. De gecompri-
meerde waterstof zit in een tank
van 6 kilo waar men 540 kilometer
mee kan rijden. Een perfecte oplos-
sing waarbij de uitdaging momen-
teel in de kosten, productie, trans-
port en de vulpunten ligt.

Er is echter een slimme oplossing
die op korte termijn wel eens op
grote schaal uitgerold kan worden.
Hiervoor maak ik een uitstapje naar
uw totale energieverbruik. Een
gemiddeld Nederlands huishouden
gebruikt veel energie. Aardgas voor
de CV, elektriciteit voor huishoude-
lijke apparaten en benzine/diesel
voor de auto.

Veel energie en geld gaat verloren
omdat huizen niet goed geisoleerd
zijn en we energie centraal opwek-
ken en daarna transporteren naar
de huishoudens. Dit in combinatie
met de zeer inefficiënte verbran-
dingsmotor van de auto geeft stof
tot nadenken om een slimme com-
binatie te zoeken.

Deze lijkt gevonden te zijn in een
brandstofcel in de micro-WKK. Stel
dat u uw huidige CV ketel vervangt
door deze innovatieve oplossing
waarmee u uw eigen uiterst effi-
ciënte energiecentrale thuis heeft
die naast elektriciteit ook nog eens
warmte levert. De brandstofcel kan
thuis gevoed worden met aardgas
of nog milieubewuster Groengas
(geproduceerd uit afval). Als u daar-
naast uw huis goed laat isoleren en
de benzine/diesel wagen verruild
door een elektrische wagen kunt u
rekenen op een besparing van 70%
op uw primaire energie. Dus de
energie die nodig is om het uitein-
delijke energiegebruik te dekken,
bijvoorbeeld voor een gebruik van 1
kWh elektriciteit is aan de bron
maar liefst 2.72 kWh energie nodig
is. Dat u hiermee ook het milieu
aanzienlijk minder belast is een feit. 

Bovenstaande is een mooi voor-
beeld waar we, samen met Energy
Academy hard aan werken om tot
goede oplossingen te komen. Bij
EntranCe staan de eerste brand-
stofcellen opgesteld, wordt
gebouwd aan een oplaadstation
(voor auto’s) met zonnepanelen en
natuurlijk een brandstofcel en za
veel aandacht komen voor duurza-
me mobiliteit en verkeerssystemen.
Binnenkort zult u over de ontwikke-
ling van de brandstofcel als micro-
WKK zeker meer horen en lezen.
Voor mij een eer om u alvast geïn-
formeerd te hebben over deze
schone, efficiënte combinatie van
slim wonen en reizen. 

Mario Sabel
DuMo, projectbureau 
duurzame mobiliteit
www.degroenewebsite.nl

Henri de Jong (ZE-specialist Terwolde) 
overhandigt Joop Eising (links) bloemen en sleutels. 
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