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Het restauratie-project van de Por-
sche 356A Convertible D bij vader en 
zoon Siemerink in IJmuiden nadert 
zijn voltooiing. In dit derde deel zullen 
we, zoals aangekondigd in onze vo-
rige editie, nader ingaan op het zoge-
naamde vertinnen, een specialistisch 
stukje vakmanschap, dat vader Theo 
als geen ander beheerst. De auto is 
trouwens nog niet gespoten,  maar 
volgens Michael Siemerink gaat dat 
binnenkort gebeuren. Daarom volgt 
na dit deel nog een vierde deel waarin 
we u het defi nitieve resultaat kunnen 
laten zien. 

Tekst en foto’s: Evert Flapper

Vertinnen toen en nu
De pasvorm van een Porsche was vroe-
ger natuurlijk dramatisch, de mallen die 
ze toen gebruikten, waren niet zo goed. 
Het liefst maakten ze er duizend aftrek-
sels van, terwijl er maar honderd in een 
mal mochten. Dat was allemaal bezuini-
gen en Porsche was in die tijd Kampioen 
Gier, ze wilden alles zo zuinig mogelijk 
doen. Dan hadden ze van die handige 
snuiters die met lood omgingen…. Ja, 
zo ging dat vroeger! Maar niet alleen 
bij Porsche, ook bij alle andere merken 
werd dat vroeger op die manier gedaan. 
Tegenwoordig doen wij dat zogenaam-

de vertinnen, waar mijn vader een onge-
evenaarde specialist in is, eigenlijk nog 
steeds op dezelfde wijze, maar dan véél 
nauwkeuriger, we zijn véél fi jner bezig 
met de naden. Als wij een achterscherm 
erin lassen dan zitten we al dichter bij de 
naad dan dat ze vroeger in de fabriek 
zaten. Toen was het zo van: erin las-
sen, lood erop, klaar en of er nou een 
halve centimeter of een centimeter lood 
op zat, dat maakte niet uit. Wij proberen 
dat hier, zoals gezegd, beter te doen. En 
met beter bedoel ik met zo weinig mo-

gelijk tin een zo strak mogelijk resultaat 
creëeren. Gebruiken jullie ook nog mal-
len? Nee, maar wij hebben wel allerlei 
hulpmiddeltjes voor aan de binnenkant. 
Dat zijn gewoon blokjes staal die we 
zelf uitfresen en die je in een rand kunt 
leggen, zodat je kunt zien of de rubbers 
die er straks inkomen, goed aansluiten 
op de deur. Het moet niet zo zijn dat als 
ik er rubber in doe, de deur niet meer 
dichtgaat. Mijn vader moet de tinnaad 
afl everen op 6 à 7 mm. Dat wordt ge-
controleerd? Ja, maar zelf doen we dat 
ook, omdat ik weet dat wanneer ik mijn 
grondverf en verf er op doe, er 2 millime-
ter bij komt. Op dat moment zit ik precies 
aan de maat die ik moet hebben en dat 
is puur een kwestie van ervaring. Mijn 
vader weet gewoon exact hoe ver hij ‘m 
aan mij af moet leveren, zodat we uitein-
delijk op die 6 à 7 millimeter uitkomen. 
Hoe werkt dat vertinnen nou precies? 
Dat vertinnen doe je met een vlammetje. 
Allereerst moet je ervoor zorgen dat het 
plaatwerk goed wordt schoongemaakt. 
Dan komt er een speciale onderlaag 

op die voor een goede hechting moet 
zorgdragen. En dan is het eigenlijk heel 
simpel. We kopen bijna geen tin in, want 
dat wordt allemaal hergebruikt. Hoe doe 
je dat dan? We hebben een pannetje, 
dat zetten we op het vuur en als het dan 
vloeibaar wordt dan komt al het vuil bo-
ven drijven en dat schep je d’r uit en dan 
heb je 100% zuiver tin. Daar maken we 
dan zelf weer nieuwe tinstrookjes van, 
dat gieten we zelf in een malletje. Het is 
hier eigenlijk net een kleine Hoogovens. 
Z’n eigen tin gaat er dus gewoon weer 
op, zuinigheid met vlijt. Vervolgens heb-
ben we speciale gladgeschuurde hou-
ten blokjes, waaraan het tin niet blijft 

vastplakken, die mijn vader in z’n hand 
kan vasthouden en daar wrijft en strijkt 
‘ie dan mee met een vlammetje erbij, 
een beetje warm, een beetje koud. Je 
kunt je voorstellen dat als je het tin te 
warm hebt dat alles weer naar beneden 
komt en je weer helemaal opnieuw kunt 
beginnen. Om goed te kunnen hechten 
moet het wel een bepaalde temperatuur 
hebben, maar dat is bij mijn vader puur 

een kwestie van ervaring. Die doet dit
al z’n hele leven lang en hij kan het als
geen ander. Met dat tin kan m’n vader
‘m heel mooi strakstrijken. Dat is letter-
lijk en fi guurlijk het geheim van de smid!
Ja, dat is het trucje! Het vertinnen is een
extra hulpmiddel om de auto mooi strak
te krijgen, maar als het niet echt nodig
is, dan gebruiken we het ook niet. En zo
zijn vader en zoon Siemerink eigenlijk
net zo bezig als Porsche in vroeger da-
gen, maar dan beter en met een mooier
resultaat. Want de klassieke Porsches
die bij Siemerink gerestaureerd worden,
zijn mooier en strakker dan toen ze uit
de fabriek kwamen!

De volgende keer gaan we het met
Michael hebben over het spuitwerk en
met name ook over de originele lak van
Glasurit. 
We hopen u begin juni het eindresultaat
te kunnen laten zien (wordt vervolgd).

Siemerink Classic Porsche Services
Bronsstraat 8, 1976 BC IJmuiden
T 0255-534122

De restauratie van een Porsche 356A Convertible D (deel 3)

Toen Paul van der Linden zeven jaar 
geleden met Auto Cleaning Gronin-
gen begon, was zijn doelgroep klas-
siekers en exclusieve automobielen. 
Die markt is hier in het noorden niet 
zo groot als in het midden van het 
land, maar het is tot op heden nog 
steeds zijn grote passie om die cate-
gorie hier te ontvangen en onder han-
den te mogen nemen. Heel fi jn is ook 
dat de klant door al die jaren heen 
heel veel vertrouwen in hem heeft 
gehouden. Gewoon een auto van 
een half miljoen hier achterlaten, met 
sleutels en al en klaarmaken maar! 
Autoplus heeft het met eigen ogen 
kunnen zien: toen we op bezoek wa-
ren stond er een Bentley Continen-
tal GT en een Rolls Royce Phantom 
(het nieuwste model!) in de was- en 
poetsruimte om op deskundige wijze 
gecleand te worden! 

Tekst en foto’s: Evert Flapper

Hoge eisen
Exclusieve auto’s en klassiekers bren-
gen uiteraard klanten met zich mee die 
heel hoge eisen stellen? “Bij de ‘gewone 
auto’s’ worden al hoge eisen gesteld”, 
aldus Paul van der Linden, “maar bij die 
exclusieve jongens al helemaal, dan lo-
pen ze er bij wijze van spreken met een 
loepje om heen! We zijn ook hoog verze-
kerd hier, tot maar liefst 2½  miljoen euro 
voor de inboedel en de voertuigen die 
hier af en toe staan. Daarbij hebben we 
alles zelf in huis om te kunnen restylen, 
wat voor de classic cars natuurlijk erg 
belangrijk is. En dat is eigenlijk ook onze 
specialiteit! Om de auto’s op te kunnen 
halen en weer af te kunnen leveren heb-
ben we een vrachtwagen in huis met 
een deskundige chauffeur. Bovendien 
is al ons personeel Focwa-opgeleid”. En 
vervangend vervoer is ook geregeld? 
“Ja, vanzelfsprekend, iedereen die z’n 
auto hier bij ons brengt krijgt vervan-
gend vervoer mee. 

Waxoyl
Wat momenteel erg in trek is bij de 
klassiekers is om die auto’s een lakver-
zekering van Waxoyl te geven. Wij zijn 
offi cieel Waxoyl-dealer en het leuke 
daarvan is dat bij een Waxoyl 100+ be-
handeling, toegepast op nieuwe auto’s 
binnen 3 maanden een schriftelijke ga-
rantie voor 3 jaar op de glans van de lak 
wordt afgegeven. Is de auto ouder dan 
3 maanden, dan geldt een garantie van 
18 maanden. 
Zo’n Waxoyl Car Care behandeling 
wordt door ons natuurlijk uitermate pro-
fessioneel uitgevoerd. 

Enkele belangrijke voordelen 
van Waxoyl 100+: 
· Uw lak behoudt gegarandeerd gedu-

rende 3 jaar zijn diepe glans;
· Uw lak behoudt zijn kleur dankzij het 

krachtige UV-fi lter;
· U bespaart tijd en geld op het reinigen 

van uw exterieur;
· Uw auto blijft langer jong, waardoor 

een hogere (inruil- of verkoop-) waar-
de wordt behouden.

Datzelfde geldt voor het interieur van uw 
auto. Dat gebeurt met Waxoyl U.P.T. be-
kledingbeschermer. Is uw auto hiermee 
behandeld dan kunnen gedurende een 
lange periode geen hardnekkige vlekken 
ontstaan die veroorzaakt worden door 
bijvoorbeeld modder, as, snoep, etens-
waren en gemorste dranken! Dankzij 
de vochtafstotende eigenschappen van 
Waxoyl U.P.T. is het reinigen van het in-
terieur van uw auto voortaan heel een-
voudig. Reinigen met een stofzuiger of 
een mild reinigingsmiddel is voldoende 
om het interieur fris en jong te houden! 

Enkele belangrijke voordelen 
van Waxoyl U.P.T.:
· Uw bekleding blijft gegarandeerd 2 tot 

3 maal langer showroom-fris;
· Uw bekleding behoudt zijn kleur dank-

zij het krachtige UV-fi lter;
· U bespaart tijd en geld op het reinigen 

van uw interieur;
· Uw auto blijft langer jong, waardoor 

een hogere (inruil- of verkoop-) waar-
de wordt behouden. 

Kopje koffi e
Ik durf gerust een kopje koffi e over de be-
kleding van een Bentley heen te gooien. 
Nou heeft zo’n auto meestal leren bekle-
ding, maar zou ‘ie stoffen bekleding heb-
ben, dan durf ik dat vlak voor afl evering, 
dus zo’n tien minuten voordat de klant de 
auto weer komt ophalen, te doen. Geen 
enkel probleem! Het is namelijk heel ge-
makkelijk op te deppen, zonder een vlek 
achter te laten! Het leuke is dat de klant 
voor zo’n Waxoyl-behandeling van ons 
een garantiecertifi caat krijgt wat door de 
meeste verzekeraars ook wordt erkend. 
Zakelijke rijders kunnen zo’n behande-
ling gewoon opvoeren als onkosten! 

Luxe clientèle
Naast onze vaste klanten, werken we 
ook veel voor Caspers Jaguar Gronin-
gen, dealer van exclusieve automobie-
len zoals Jaguar, Daimler, TVR, Morgan, 
Land Rover en Saab. Verder doen we zo 
nu en dan ook wat voor Endemol Pro-
ducties en dan hebben we het over de 
auto’s die daar in de shows worden ge-
bruikt. Maar we hebben ook klanten uit 

België en Duitsland, die speciaal naar
ons toe komen om hun exclusieve au-
to’s te laten behandelen. Dan kom je er
dus achter dat heel veel van dat soort
klanten ons via mond-tot-mondreclame
weten te vinden. 

Voor meer informatie:
Auto Cleaning Groningen
Smirnoffstraat 16G (ind.terr. De Hoogte)
9716 JS Groningen
T 050-5793029
M 06-53710613
E info@spikenspan.nl 

Geopend van:
ma. t/m vr. van 8.00 – 17.30 uur. 
En op afspraak!

Voor klassiekers en exclusieve automobielen!

Technische gegevens:

Type: 356A Convertible D
Bouwjaar: 1959
Motor: 1600 S
Motormodel: 6162
Vermogen: 75 pk
Chassisnummer: 86083
Productie-aantal: 1328 
(waarvan 385 in 1958 en 943 in 1959)
Originele kleur: ruby red 
(de eigenaar gaat voor Speedster blauw)


