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Na de Sorento, de Sportage, de
Venga en kort na de Picanto, laat
Kia er nu met de introductie van de
nieuwe Rio geen enkele twijfel
meer over bestaan: met ons valt
niet langer te spotten! Was de vori-
ge Rio-generatie nog het truttige
eendje van de klas, met de derde
generatie is er een mooie volwas-
sen zwaan opgestaan, waarvoor
menigeen de hoed respectvol zal
afnemen, met dank aan ontwerp-
baas Peter Schreyer. Niet voor
niets trekt Kia de reclamepot flink
open om de nieuwste loot te pro-
moten. Ze hebben er blijkbaar alle
vertrouwen in dat ze in het zwaar-
bevochten B-segment nu een ge-
duchte kandidaat in huis hebben,
die de concurrentie op vele punten
het nakijken moet geven. Of dat
inderdaad zo is, zocht Autoplus
voor u uit!

Exterieur
Allereerst iets over z’n uiterlijk. Daar-
over zijn we zeer te spreken, hij is aan
alle kanten gegroeid en oogt zeer
Europees. Het familiegezicht met de
kenmerkende Kia tijgerneus staat
hem bijzonder goed. Het complete
koetswerk maakt een zeer volwassen
indruk. De uitgeklopte spatborden,
die mooi zijn opgevuld door de fraaie
17”velgen, zetten ‘m stoer op het
wegdek en dankzij scherpe vouwen
en lijnen in de flanken straalt ‘ie veel
sportiviteit uit. Eind dit jaar komt er
ook nog een driedeurs-versie op de
markt. De Rio die wij meekregen is
uitgerust met het Super Pack, waar-
voor je € 1.410,- extra kwijt bent.

Het enige wat daar niet in zit is een
navigatiesysteem met achteruitrijca-
mera. Doe dat er bij en je beschikt
over alle mogelijke luxe. Om er een
paar te noemen: cruise control incl.
Speed Limiter, Climate Control,
regensensor, parkeersensoren (zeker
nodig, want het zicht naar achteren
is beperkt), ISG (Intelligent Stop
and Go) en nog veel meer lekkers.

Interieur
Van binnen is de nieuwe Rio er kwali-
tatief ook een stuk op vooruitgegaan.

Het dashboard ziet er voor deze
klasse gewoon prachtig uit. Een
mooie, strakke vormgeving, dieplig-
gende klokken die goed afleesbaar
zijn en een prettig in de hand liggend
multifunctioneel lederen stuurwiel.
Een leuk opvallend detail is het in
het dashboard geïntegreerde foto-
lijstje! Hoe is de zit achter het stuur?
De stoelen voelen stevig genoeg
aan, hoewel ze wat aan de korte
kant zijn en weinig zijdelingse
steun bieden. Enige minpuntje zijn
de tuimelschakelaars van de air-
conditioning, want de meest linkse

daarvan komt regelmatig in aanra-
king met je rechterknie, waardoor
onbedoeld de voorruitontwaseming
op volle toeren begint te blazen.
Opvallend pluspunt bij de Rio is de
binnenruimte, met dank aan de
grotere wielbasis, die met 7 centi-
meter toenam tot 2570 mm. Achterin
is het qua been- en hoofdruimte

dus prima toeven. Bovendien is de
bagageruimte gegroeid en daar
kun je nu 288 liter in kwijt. Met
neergeklapte achterbank zelfs 923
liter en dat is netjes.   

Motoriseringen
De Rio is leverbaar met twee ben-
zine- en twee dieselmotoren met ver-
mogens die uiteenlopen van 75 pk
voor de 1.1-liter diesel tot 109 pk voor
de dikste benzine-versie. Twee van
die motoren zijn door hun geringe
CO2-emissie wegenbelastingvrij. Kia
gaat er van uit dat 80% van de afzet

afkomstig zal zijn van de 1.2-liter
benzine-versie en die hebben wij dan
ook getest. Hoog tijd nu om de
startknop in te drukken!  

Rijgedrag
De 1.2-liter benzine heeft 85 pk aan
boord en daarmee kun je in zo’n 13
seconden van 0 naar 100 km/u acce-
lereren. De top ligt op net geen 170
km/u. Lekker belangrijk zult u zeggen
bij een auto waar het vooral draait
om zo zuinig mogelijk te zijn. Want
wie belastingtechnisch goedkoop wil
rijden moet nou eenmaal concessies
doen. Het is inderdaad flink met de
versnellingspook in de weer om ‘n
beetje rap mee te komen met het
overige verkeer, vooral heuvelop,
maar dat zal voor de meeste kopers
in dit segment geen zorg zijn. Wie
meer wil, moet voor de met 109 pk
gezegende 1.4-liter kiezen. De door
een elektromotor aangedreven stuur-
bekrachtiging voelt lekker licht en
snel aan, maar mist wat gevoel. Het
goed uitgebalanceerde onderstel is
prima, waarbij met name de voortrein
de meeste oneffenheden voortref-
felijk opvangt, de achterkant heeft
er wat meer moeite mee, met dank
aan de starre achteras. 

Het gemiddelde verbruik moet vol-
gens de fabrieksopgave op 4,8 l/100
km kunnen uitkomen, maar reken
eerder op een dikke 5! 

Testbaannotities
Aangekomen op onze testbaan kun-
nen we even lekker met ‘m stoeien.
Allereerst het slipvlak waar we altijd
een uitwijkmanoeuvre simuleren met
de pylonen. Zoals ook al op de open-
bare weg door ons werd geconsta-
teerd, blijft de Rio het ook nu keurig
doen. Door de bekende ingebouwde
veiligheidssystemen kun je voorspel-
baar gecontroleerd uit de problemen
geraken. Vooral voor geoefende pilo-
ten is het appeltje eitje. Ook op de
spectaculaire slalomproef blijft ‘ie
keurig met alle wielen aan de grond
en kun je zeker tot 50 km/u de pylo-
nen probleemloos ronden, de stuur-
bekrachtiging komt in dit soort situ-
aties wat gevoelloos over, maar dat
zal de meeste mensen een worst
wezen. Als we met 100 km/u door
de waterbak rijden is er van aqua-

planing geen sprake en voert ‘ie het
water keurig af, zodat het ruitenwis-
ser-gebruik achterwege kan blijven.
Heel netjes. Zo ook het scherpe
bochtengedrag op de baan tijdens
de bekende klimmetjes en afdalin-

gen op de heuvel. Prima! Er valt niet
veel af te dingen op het weggedrag
van deze nieuwe Rio, dat hebben
ze bij Kia ook met deze Rio heel
goed voor elkaar, onze compli-
menten! 

Conclusie
De Rio is een auto die serieus geno-
men kan en moet worden. Je krijgt er
een zeer volwassen uitziende auto

voor, die een van de zuinigste is in
zijn klasse en bovendien opvallend
ruim is van binnen en waar de afwer-
king en het gebruik van de materi-
alen een grote stap voorwaarts
hebben gezet. Bovendien krijg je,
zoals bij elke Kia, 7 jaar garantie!
Wie kan er nog nee zeggen tegen
deze Rio! Wij weten bijna wel zeker
dat er voor deze nieuwe Rio een
zonnige toekomst is weggelegd!

Ga voor een proefrit naar:
Van der Molen Autogroep
Rostockweg 12, Ind. terrein Driebond
9723 HG  Groningen
T 050-5885600

Kia Weesepoel BV
Bedrijvenweg 8
9719 DE Ten Boer
T 050-3021600

Autobedrijf de Winter
Transportbaan 20-22
9672 BK Winschoten
T 0597-432552

Specificaties:

CVVT Super Pack
Benzinemotor
viercilinder 16V
cilinderinhoud: 1.248 cm3

max. vermogen: 63 kW/85 pk bij 6.000 tpm
max. koppel: 121 Nm/4.000 tpm
boring x slag: 71 x 78,8
compressieverhouding: 10,5: 1
brandstofsysteem: elektronische Multipoint
inspuiting

Transmissie
vijfversnellingsbak
voorwielaandrijving

Besturing
Door elektromotor aangedreven
stuurbekrachtiging (MDPS)

Maten en gewichten
l x b x h: 4045 x 1720 x 1455 mm
wielbasis: 2570 mm
spoorbreedte v/a: 1521/1525 mm
tankinhoud: 43 liter
inhoud bagageruimte: 288- 923 liter
kentekengewicht: 1104 kg
max. toelaatbaar totaalgewicht: 1560 kg

Prestaties
topsnelheid: 168 km/u*
acceleratie: 0-100 km/u in 13,1 sec.*

Brandstofverbruik en uitstoot
gem. verbruik: 4,8 l/100 km*
CO2-emissie: 109 g/km
energielabel: A

Wielen en banden
17” lichtmetalen velgen met 205/50R17 banden

Prijzen
Vanafprijs: € 11.695,- (voor de 3-deurs)
prijs testauto: € 16.194,-

Importeur
KIA Motors Nederland, Breukelen

* = fabrieksopgave

BEKIJK DE MOVIE!
Ga naar www.autoplusonline.nl

- volwassen en Europees uiterlijk
- van alle moderne gemakken

voorzien
- opvallend ruim interieur
- 7 jaar garantie

- tuimelschakelaar voor de airco

+

KIA Rio 1.2

Twingo hart is opnieuw gaan slaan

Spontaan vanaf de brochure
bestelde ik in 1992 mijn eerste
Twingo. Het was namelijk, head
over (w)heels, liefde op het eerste
gezicht. En die liefde heeft, in
tegenstelling tot enkele mense-
lijke relaties, best lang geduurd.

Tot halverwege 2010 heb ik 5 ver-
schillende Twingo’s gehad. Ik
werd lid van de Twingo club,
bracht een bezoekje aan de
fabriek en deed mee met de
langste bruidsstoet van dezelfde
auto’s voor het Guinness book of
records. Versierde mijn Twinkie,
zoals ik hem liefdevol naar een

Amerikaans koekje vernoemde,
met wimpers en was helemaal
Twingofiel met nog een loopauto,
trapauto en miniaturen.

Na drie Twingo’s op rij ben ik een
paar keer ‘vreemd gegaan’. Het uit-
stapje met tegelijkertijd een Opel
Combo en Volkswagen Karmann
Ghia uit 1971 werd met Twingo num-
mer 4  gladgestreken. Ik kreeg spijt
en wilde naar mijn ‘echte liefde’ terug.
Andere merken bleven echter intrige-
ren en zo passeerden weer een Opel
Combo en een Renault Mégane
cabriolet de revue. Er waren emo-
tionele en praktische redenen om
auto’s in te ruilen of van merk te
veranderen. 
In 2006 was ik weer helemaal in de
ban van de Twingo Kenzo; paars
metallic, prachtige driekleurig

velours bekleding met elektrisch
schuifdak en alle mogelijke opties.
Het 1992 gevoel was helemaal
terug en de liefde en rijplezier
duurde 4 jaar.  De liefde bleef, maar
een volwaardig opvolger vond ik
niet in de nieuwe Twingo, de twee-
de generatie die vanaf 2007 op de
markt is. Mijn prachtige Kenzo
wilde ik vervangen vanwege mijn

eigen bedrijf met de bedrijfskleuren;
wit, oranje/rood en zwart. Ik wilde
een nieuwe auto met die kleur-
schakeringen. Van de allereerste
uitvoering en van alle drie gerestyl-
de versies van de eerste generatie
Twingo heb ik er eentje gehad.
Naar volle tevredenheid mee gere-
den en altijd met een glimlach ach-
ter het stuur. 

En toen was de liefde over. Pats
boem, volledig ten einde. De twee-
de generatie had niets meer wat mij
in de Twingo had bekoord. Niet meer
zo guitig, niet meer zo fris, niet meer
bijzonder; het toverde geen glim-
lach meer op mijn gezicht. Het was
een mini Modus geworden zonder
de aparte uitstraling waar ik tot
dan toe op gevallen was. Mijn huidi-
ge bolide is een Ford Ka Titanium
X. Roomwit met oranje/antraciet
bekleding, airco, bluetooth, een
magnifieke stereo installatie en
panoramadak. Helemaal happy
mee. Maar..., nu zag ik in een flits
de derde generatie Twingo op een
plaatje. Fris, guitig en expressief
met design elementen ontleend
aan de eerste Twingo. Ik moet eer-
lijk bekennen: mijn Twingo hart is
opnieuw gaan slaan.

Vrouwenblik

door Petra van der Velde (InTextenso)

Een zonnige toekomst!Een zonnige toekomst!
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1. Meest linkse tuimelschakelaar zit regelmatig je rechterknie in de weg
2. Vlakke en iets te korte zittingen geven weinig zijdelingse steun
3. Extra ruitje in A-stijl vergroot uitzicht naar voren
4. Prettig in de hand liggend multifunctioneel lederen stuurwiel

Achterkant lijkt sterk op 1e generatie SEAT Leon

LED-dagrijverlichting en bocht-
verlichting op het Super Pack!

VOOR FILMPJES EN HET LAATSTE AUTONIEUWS: WWW.AUTOPLUSONLINE.NL  ALTIJD UP-TO-DATE


