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In 1993 verscheen de allereerste
Twingo op de markt. Dit olijke
autootje viel bij het publiek met-
een in goede aarde en groeide uit
tot een waar icoon. Niet voor niets
kom je ze tegenwoordig nog veel-
vuldig tegen. Over z’n opvolger, die
in 2007 verscheen, waren liefheb-
bers van de oorspronkelijke versie
veel minder enthousiast en dan
drukken we ons nog eufemistisch
uit. Niettemin bleef hij een ver-
koopsucces, maar nu het steeds
drukker wordt in het A-segment
en de Twingo steeds meer concur-
renten om zich heen moet dulden,
was het de hoogste tijd voor een
stevige facelift. Nu heeft ‘ie geluk-
kig weer smoel gekregen en is als
eerste model uitgerust met de
nieuwe designtaal van het merk. 

Op een zonovergoten lentedag
hebben wij ‘m voor u getest en dat
leverde met onze in fuchsia-kleur
gestoken testmodel uiterst fraaie
plaatjes op! Hij geeft je leven weer
kleur en bij ons waren de lentekrie-
bels dan ook niet van de lucht!

Verfrissend
De nieuwe designtaal is verantwoor-
delijk voor een verfrissende uitstra-
ling: z’n snuit oogt weer guitig en de

prominent aanwezige mistlampen
samen met een enorme luchtinlaat
in de bumper zorgen voor de nodige
expressiviteit. Ook aan de achter-
zijde is er het een en ander gewij-
zigd: opvallende lichtunits, die in
tweeën lijken te zijn gesplitst getui-
gen van het nodige lef in het ont-
werp. De credits daarvoor gaan naar
Laurens van den Acker, die momen-
teel op de designafdeling de scep-
ter zwaait. Complimenten, want de
nieuwe Twingo straalt weer plezier
uit! Ook werd er teruggegrepen naar
het verleden: de retro handgrepen
uit de oorspronkelijke Twingo zijn
terug, evenals het optioneel te ver-
krijgen stoffen vouwdak. 

Customizen
De Twingo is geheel naar je eigen
wensen te customizen. Super-
vrouwelijk of juist met een ultieme

sportieve look? Het kan allemaal!
Je kunt helemaal je eigen unieke
Nieuwe Renault Twingo creëeren.
Leef je uit met de collectie van 15
stickers en de uitgebreide keuze
aan wielen. Onze paarse (fuchsia)
Twingo was uitgerust met 15”Alizar
lichtmetalen wielen in de kleur Blanc
Glazier en bovendien voorzien van
Modern Patchwork Striping op het
dak. Je kunt je Twingo dus perso-
naliseren tot in de kleinste details,
van de kleur van de buitenspiegels
tot de zijstootsrips. Datzelfde geldt
trouwens voor het interieur.  

Onderweg
Als we zijn ingestapt merken we
de vrij hoge zitpositie en het ietwat
saai en te groot uitgevallen gladde
stuur. Alsof je in een Clio van de
vorige generatie bent gaan zitten
en dat klopt ook wel, want die
diende voor deze nieuwe Twingo
als platformdonor. Absoluut geen
nadeel want de Twingo wordt er
gelijk een stukje volwassener door
qua rijgedrag. Een prettige zitposi-
tie is echter voor iemand van onze

lengte achter het stuur moeilijk te
vinden.  De 100 km durende rit naar
Emmen verloopt zonder problemen,
de 1.2 liter benzinemotor voelt pit-
tig aan het gas, schakelt prima en
is door z’n zachte vering lekker com-
fortabel te noemen. We moesten
echter wel even zoeken naar de
knop voor de cruise control, want
die zit bijna onzichtbaar verstopt
achter het stuur. Eenmaal gevon-
den kun je die knop gewoon aan
laten staan en de plus- en min-
bediening verder regelen op het
stuurwiel. De digitale snelheids-
meter bovenop de middenconso-
le, is vooral i.c.m. de cruise control
niet bijzonder handig te noemen.
De Twingo heeft, zoals zoveel A-
segmenters, géén ESP en dat zul-
len we straks merken op de test-
baan. Onze Twingo is in de
Collection-uitvoering en dan heb je
een aantal extra’s, zoals airconditi-

oning,  elektrisch verstel- en verwarm-
bare buitenspiegels, privacy glass
zijruiten achter en achterruit én bui-
tenspiegelkappen in carrosseriekleur.
De Collection is er vanaf € 9.690,- 

Qua interieurruimte staat de Twingo
echter z’n mannetje. Achterin kun
je behoorlijk veel beenruimte creë-
eren, zeker als je de handige, afzon-
derlijk te verschuiven achterstoelen
helemaal naar achteren zet. Dan heb
je weliswaar weinig bagageruimte,
maar ‘t is nu eenmaal een kwestie
van kiezen: in een handomdraai kun
je ook bijna een kuub laadruimte
creëeren. Handig zo’n Twingo!

Testbaan
En dan het verplichte nummertje
op de testbaan: over het slipvlak
voor de uitwijkmanoeuvres, de sla-
lom voor de links- en rechtswis-
sels, door de waterbak voor de
aquaplaning, de remproef en ten-
slotte het betere bochtenwerk over
heuvels en dalen. Op bijna alle
onderdelen reageert de Twingo
gewoon zeer adequaat, hier en daar
geplaagd door enig onderstuur,

maar waar hij echt een steekje laat
vallen is op het slipvlak. Daar gingen
we, door het ontbreken van ESP, bij
voorbaat ook al vanuit, maar voor
kopers in dit segment is dat ook
niet echt interessant. 
Bekijk ons filmpje maar eens op:
www.autoplusonline.nl

Privé-lease
Wél interessant is het kostenplaat-
je van deze Twingo. Renault heeft
daarvoor iets nieuws: een privé lease
concept waarmee je voor een van-
afprijs van € 199,- per maand op
basis van de Twingo Authentique,
36 mnd/40.000 km, rijklaar, excl.
brandstof in het bezit kunt komen
van deze nieuwe Twingo. Het geldt
voor particulieren vanaf 24 jaar. 

Voor meer informatie over dit zoge-
heten All-in pakket kijk op:
www.terwolderenault.nl

Conclusie
Dankzij een stevige facelift heeft
Renault weer een echte Twingo op
de markt die de concurrentie in het
drukbevochten A-segment door z’n
veelzijdige mogelijkheden absoluut
aan kan. Hij staat echt z’n mannetje
en zal o.a. door z’n expressieve uiter-
lijk niet alleen vrouwen, maar tevens
een veel bredere doelgroep kunnen
aanspreken. Ons gaf hij tijdens de
testdag weer een beetje kleur, of
kwam dat toch door het zomerse
weer? Voor  een proefrit:
www.terwolderenault.nl

Specificaties:

Benzinemotor
Viercilinder in lijn
cilinderinhoud: 1.149 cm3

max. vermogen.: 55 kW/ 75 pk bij 5.500 tpm
max. koppel: 107 Nm/4.250 tpm

Transmissie
Handgeschakelde 5-versnellingsbak

Stuurinrichting
Standaard elektrische en snelheids-
afhankelijke stuurbekrachtiging

Remmen
Vóór: geventileerde schijfremmen
Achter: trommelremmen
ABS met elektronische remkrachtverdeler
en noodstopbekrachtiging

Ophanging
Vóór: McPherson met rechthoekige 
onderste draagarm en stabilisatorstang 
Achter: flexibele achteras met 
voorgeprogrammeerde sporingscorrectie 
- schroefveren

Maten en gewichten
l x b x h: 3687 x 1654 x 1470 mm
wielbasis: 2367 mm
spoorbreedte v/a:  1414/1400 mm
tankinhoud: 40 liter
inhoud bagageruimte: 165-959 liter
kentekengewicht: 839 kg
draaicirkel: 9,9 m

Prestaties
topsnelheid: 170 km/u*
acceleratie: 0-100 km/u in 12,3 s.*

Brandstofverbruik en uitstoot
Gem. verbruik: 1 op 22,2*
CO2-emissie: 105 g/km

Wielen en banden
14” stalen wielen met 175/65R14 banden 

Prijzen
Prijs: € 9.690,-

Importeur
Renault Nederland, Schiphol-Rijk
* = fabrieksopgave

BEKIJK DE MOVIE!
Ga naar www.autoplusonline.nl

- pittige 1.2 16V-benzinemotor
- van buiten compact, 

van binnen veelzijdig
- veel customize-mogelijkheden
- weer een echte Twingo met lef

- onhandig stuurwiel

+

Renault Twingo 1.2 16V
75 ECO Collection

1. Digitale snelheidsmeter bovenop de middenconsole 
2. Gekleurde omlijstingen snelheidsmeter en luchtroosters
3. Cruise control-knop verstopt achter het stuur
4. Saai stuurwiel
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Het soms mistroostige gordijn
van de winter lijkt wel openge-
gooid. Ook al is het nog wat fris-
jes, de lente is toch echt begon-
nen. Vogels kwetteren me vanaf
een uurtje of vijf zo’n beetje uit
bed. 

Het prille zonlicht doet me vroeg
in de tuin of op de weg belanden.
Verschillende zintuigen lijken me
in hun greep te hebben. Tranende
ogen, een snotterige neus en een
ietwat zwoel en hese stem luiden
de lente in. 

Ik noem het maar bij de naam:
lentekriebels. Niet alleen vanwe-
ge mijn hooikoorts en stofallergie,
maar ook vanwege het openge-
trokken gordijn. 

Mijn opengesperde ogen, oren
en neusgaten proberen alle len-
tegeluiden en -geuren te vatten.
Het gieren door de ineens zo druk-
ke boeren laat ik maar even bui-
ten beschouwing. Door toene-
mend daglicht blijkt ons humeur
te verbeteren. Ook al zeg ik het
zelf : ik ben niet zo gevoelig voor
weersinvloeden. Ik vind namelijk
elke dag een prachtige dag.
Natuurlijk biedt een zonnetje ook
mij plezier, maar ook weer niet
teveel, want dan krijg ik daar weer
uitslag van en dan moet het gekrie-
bel bestreden worden met gekrab.

Het is net of ik in de lente ook
weer open sta voor allerlei auto-
zaken. Als ik bij het stoplicht een
Dodge Ram Pick-up zachtjes
gorgelend, stationair hoor draai-
en en bij het optrekken met een
woest gebrul de stoere imposan-
te auto in beweging komt, dan
kriebelt het. 

Als ik echter een Fiat 500, zo’n
guitig, lief, snoepig karretje zie
rijden, dan kriebelt het ook. En
bij een rotonde draait mijn hoofd
toch werkelijk mee om de prach-
tig gestroomlijnde Opel Insignia
zo lang mogelijk te blijven zien.
Wat raakt me toch in die zo ver-
schillende auto’s? 

Voor mijn portemonnee zijn ze geen
haalbare kaart, maar ze maken
toch gevoelens in me los. De
gevoelens voor de nieuwe Twingo,
mijn eerste echte autoliefde, zijn
veranderd. Deze uitvoering heeft
weer een leuker snuitje en veel
opties voor een persoonlijk tintje
en vrolijke kleuren. De Renault
Wind, een kleine, kekke cabrio,
scoort nu echter hoger op mijn
wensenlijst. In gedachten zie ik
me al met open dak door de pol-
der toeren. Met wapperende
haren de jaloerse blikken van
bezwete motorrijders in hun
strakke pakken opvangen in de
buitenspiegels. Eh...ik draaf wat
door. Heb een kort, pittig kuifje,
een Ford Ka (wel met panorama-
dak) en even heel erg last van
wispelturige lentekriebels.

Vrouwenblik

door Petra van der Velde (InTextenso)

Wispelturige lentekriebels

VOOR FILMPJES EN HET LAATSTE AUTONIEUWS: WWW.AUTOPLUSONLINE.NL  ALTIJD UP-TO-DATE
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Geeft je leven kleur!


