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Het nodige lef kan Nissan zeker
niet ontzegd worden. Na de Cube
is er nu de Juke, wederom een
aandachtstrekker van de boven-
ste plank. Deze mini-crossover
moet je zien als het kleinere
broertje van de Qashqai, maar
door z’n aparte vormgeving lijkt
‘ie veel groter dan hij in werke-
lijkheid is. Wij kregen de 1.6 ECO
Acenta-uitvoering een dag lang
mee en voelden deze geinige
aandachtstrekker eens stevig
aan de tand. 

Ex- en interieur
Van welke kant je ‘m ook bekijkt, qua
looks wekt ‘ie ontegenzeggelijk de
indruk een forse, stoere wagen te zijn.
Verantwoordelijk hiervoor zijn een
paar in het oog springende details:
allereerst de enorm hoge neus met
bovenop de motorkap horizontaal
liggende lichtunits, waarin je de
stadslichten terugvindt, terwijl de
dimlichten geplaatst zijn in grote
ronde units naast de grille, volgens
Nissan geïnspireerd op de extra kop-
lampen van rally-auto’s. Vervolgens
de voorbumper, waarin onder de
kentekenplaat een soort wijnrek zit,
drie grote ronde gaten, die de radia-
teur van lucht voorzien. En dan de
zijkant. Daar vallen de gigantische
wielkasten op, twee wulpse rondin-
gen, die de bollende uitstulping van
de portieren lijken te omarmen. Tot
slot de scherp aflopende daklijn,

die, net als bij de GT-R, vlak boven
de voorruit een opvallende knik
vertoont. Dit hele ratjetoe aan gekke
in het oog springende kenmerken
geven de Juke een stoer en sportief
uiterlijk en dat is toch een verdienste
van Nissan’s ontwerpafdeling.

Nissan mikt hiermee op een jeug-
dig sportief publiek, maar ook op
mensen die wel eens wat anders
willen dan waar de familie Doorsnee
in rijdt. Uit de reacties van het
Groninger publiek constateerden wij
dat de meningen ver uiteenlopen:
‘you love it or you hate it’, er zit niets
tussenin. Met de ergonomie van
het interieur zit het wel snor. Veel
knoppen en vormen zijn herken-
baar uit andere modellen van
Nissan, maar bij de Juke is men er

in geslaagd er weer wat geinigs
van te maken. Wat te denken van
de tunnelconsole, die wel iets weg
heeft van een benzinetank van een
motorfiets en in velerlei kleuren is
te verkrijgen. Genoeg hierover, let’s
hit the road!  

Onderweg
In de Juke heb je een fijne hoge zit-
positie, m.n. handig in de stad. Toch
zit je niet op de bok maar kun je je
lekker diep nestelen, als in een sport-
auto. Een nadeel is het matige zicht
rondom. Daar gaat vorm boven
functie en dat zorgt er ook voor dat
de hoofdruimte achterin aan de
krappe kant is. De lederen versnel-
lingspook ligt trouwens heerlijk
binnen handbereik, maar het scha-
kelen vraagt, zoals bij elke Nissan, de

nodige toewijding. Een leuke gim-
mick is het Nissan Dynamic Control
System, wederom een geinige ver-
wijzing naar de GT-R, maar over-
drijven is ook een vak. Met dit sys-
teem kun je ‘m in drie standen zet-
ten: Normaal, Sport en Eco. De ver-
andering van Normaal naar Sport
is nagenoeg niet merkbaar. Dat is
het wel als je van Sport naar Eco
switcht: alsof je ineens een caravan
aan je trekhaak hebt hangen. Je
voelt ‘m van het gas gaan, het vermo-
gen wordt gereduceerd en stante
pede ben je Kermit de Kikker. Ons
advies, laat ‘m gewoon lekker in de

Sport-stand staan, want dan is de
Juke gewoon een auto die uitstekend
met het andere verkeer kan mee-
komen. Dan stuurt ‘ie fijn en door-
dat Nissan sportiviteit en comfort
perfect heeft weten te combineren,

voel je je een hele held. De graphics
van het NDCS laten zelfs de opge-
wekte G-krachten zien, leuk om de
sportieve heritage te benadrukken,
maar het leidt ons te veel af. 

Testbaan
Op onze testbaan in Emmen kunnen
we ‘m echt aan de tand voelen om te
kijken waar hij steekjes laat vallen.
Aangezien hij behoorlijk hoog op z’n
poten staat en dus flink veel grond-
speling heeft, wekt de Juke de indruk

over terreincapaciteiten te beschik-
ken. Dat klopt, maar dan moet ‘ie
wel vierwielaangedreven zijn. Het All
Mode 4x4-pakket wordt alleen gele-
verd op de 190 pk Turbo-uitvoering.
We hebben onze Juke (met voorwiel-
aandrijving) wel even een heuveltje
laten beklimmen, al was het maar

vanwege de flinke grondspeling
waarover elke Juke beschikt en het
is voor hem dan ook geen enkel pro-
bleem, zoals u ook in ons filmpje
kunt zien. Dan de ‘normale’ teste-
lementen waaraan we iedere auto
onderwerpen. Allereerst op het
slipvlak. Gelukkig heeft ‘ie een hand-
rem, dus kunnen we ‘m lekker in een
slip gooien en merken we dat ‘ie met
behulp van alle safety-systemen

prima gecontroleerd uit een slip te
halen valt. De slalomproef was
appeltje eitje: de lastwissels kun-
nen bij een inrijsnelheid van 50
km/u keurig gecontroleerd uitge-
voerd worden. 

Doet ‘ie dus boven verwachting net-
jes en daarbij voelt de informatie die
je via het stuurwiel krijgt doorge-
speeld veilig en rustig aan. Bekijk
onze testbeelden maar eens op
www.autoplusonline.nl

Conclusie
Met de Juke haal je een aan-
dachtstrekker van de bovenste plank
in huis, een mini-crossover waar-
mee je in ieder geval opvalt en van
lef getuigt. 

Het is gewoon een dappere Dodo
voor mensen die eens wat anders
wensen en met de Juke een state-
ment willen maken! Hij is urban-
proof, praktisch, lekker gek en krijgt
qua rijbeleving van ons een dikke
voldoende en datzelfde kan gezegd
worden over de afwerking en de
ergonomie van het interieur. En dat
alles voor een zeer aantrekkelijke
prijs: de door ons geteste uitvoe-
ring kost € 18.900,-. 

Proefrit maken?
Ga dan naar uw Nissan-dealer
(zie advertentie linkerpagina)

Specificaties:

1.6 ECO Acenta
Benzinemotor
Viercilinder lijnmotor, dwars voorin
cilinderinhoud: 1.598 cm3

max. vermogen.: 86 kW/117 pk bij 6.000 tpm
max. koppel: 158 Nm/4.000 tpm
boring x slag (mm): 78 x 83,6
compressieverhouding: 10,7

Transmissie
Handgeschakelde 5-versnellingsbak
voorwielaandrijving

Stuurinrichting
Tandheugeloverbrenging, stuurbekrachtiging

Remmen
Rondom schijven (voor geventileerd)
ABS incl. EBD en remkrachtverdeler

Maten en gewichten
l x b x h: 4135 x 1765 x 1565 mm
wielbasis:  2530 mm
spoorbreedte v/a: 1525/1525 mm
tankinhoud: 46 liter
inhoud bagageruimte: 251-830 liter
kentekengewicht: 1171 kg
max. aanhangwagengewicht (geremd): 1250 kg

Prestaties
topsnelheid: 178 km/u*
acceleratie: 0-100 km/u in 11,1 sec

Brandstofverbruik en uitstoot
Gem. verbruik: 1 op 16,7*
CO2-emissie: 138 g/km

Wielen en banden
17” lichtmetalen velgen 
met 215/55R17 Continental banden 

Prijzen
1.6 Eco Acenta: € 18.900,-

* = fabrieksopgave

BEKIJK DE MOVIE!
Ga naar www.autoplusonline.nl

- bijzondere verschijning
- vormgeving interieur
- prima rijkwaliteiten

- zicht rondom
- hoofdruimte achterin
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Dappere Dodo!Dappere Dodo!

Heftig najaar??
Na een fantastische zomer is voor
iedereen weer een ‘normale’
periode aangebroken. Dit levert
gemengde gevoelens op: de een
is blij weer in het vertrouwde
ritme te geraken en de ander
vindt het vreselijk weer aan het
werk te moeten. Het is alweer
herfstvakantie dus die mensen
kunnen alweer op vakantie.

De zomerperiode is goed geweest
voor de autobranche, zowel voor

de verkoop van occasions als
nieuwe auto’s. De occasionver-
koop ondervindt  sowieso weinig
hinder van zomerperiodes; een
groot aantal mensen gebruiken
hun vakantiegeld om deze te
investeren in een jonge occasion.

Met betrekking tot de verkoop
van nieuwe auto’s is dit tevens
een uitzonderlijk jaar. Na het
gigantische verval in de afgelo-
pen 2 jaren waarbij de totaal-
markt instortte van 500.000
auto’s naar 375.000, is deze
bijna weer op zijn oude niveau.

De teller gaat dit jaar waarschijn-
lijk eindigen op 440.000 en de
prognoses voor volgend jaar zijn
nog beter!

Prinsjesdag heeft weinig nieuws
gebracht voor de autobranche;
de verdere afbouw van BPM gaat
door en milieuvriendelijke auto’s
(A-label) blijven ook volgend jaar
vrijgesteld van BPM en houder-
schapsbelasting.  Tevens werd
aangegeven dat er fors wordt
geïnvesteerd in uitbreiding en
verbetering van het wegennet in
Nederland.  

Dit is een ommekeer t.o.v. afge-
lopen jaren waarbij alles op alles
werd gezet om het openbaar ver-
voer aantrekkelijker te maken ten
last van autobezitters. Schijnbaar
is dit niet voldoende gelukt.

Er werd ook gesteld dat de maxi-
mumsnelheid op snelwegen op
sommige plaatsen kan worden
opgetrokken naar 130 km/uur. Na
deze uitspraak melden zich diver-
se partijen die aangeven zich niet
te kunnen vinden in dit standpunt:
De Bovag stelt dat dit enkel kan
op lokaties waar 3 rijbanen ter
vervoeging zijn en volgens ande-
ren is deze snelheid niet milieu-
vriendelijk te noemen.

Genoeg zaken om uit te zoeken.
Feit blijft dat milieu ook in 2011

centraal staat en een aantal auto-
merken gaan komen met electri-
sche auto’s.  In vele gemeentes
wordt druk gewerkt aan de infra-
structuur en oplaadpunten ge-
creëerd. Daarnaast zijn autofabri-
kanten in gesprek met benzine-
stations om een netwerk ‘accu-
wisselstations’ te maken zodat de
actieradius verlengd kan worden.

Op naar een goed najaar en tot
volgende maand!

Hans Hagenus
Salesmanager Terwolde Renault
Emmen, Groningen, Hoogeveen,
Roden, Veendam
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Compleet toilet incl. montage en sanitair voor € 2.500,-* *zie voorwaarden op de site


