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‘t Is niet de eerste keer dat we een
MiTo getest hebben, want dat de-
den we al twee keer eerder, maar
ditmaal is er genoeg reden om ‘m
nogmaals aan de tand te voelen,
vanwege een wel heel speciale
motorisering: een MiTo die is uit-
gerust met een TwinAir, ja u leest
het goed: een tweepitter! Hoe dat
rijdt en vooral hoe dat klinkt leest
u in dit testverslag! 

Ex- en interieur
Gestoken in een Nero Etna metallic
lakkleur gecombineerd met een
schitterend lederen interieur- bekle-
ding (Frau naturel) met een Compe-
tizione zwart dashboard voel je je
meteen in de zevende hemel! Wer-
kelijk fraai. Aan de buitenkant doen
de schitterende 17” Sport Plus Tita-
nio (donker) lichtmetalen velgen en
sportieve Alfa-stickers op de flan-
ken, de rest. Helemaal super! Een
echte hete pasta di Mamma! Enkele
minpuntjes die we ook al eerder
constateerden, moeten we ook hier
even noemen: het grijppunt van de

veiligheidsgordel zit ver naar ach-
teren en het zicht rondom is
beperkt. Vorm gaat hier duidelijk
boven functie! 

TwinAir
Natuurlijk zijn we het meest be-
nieuwd naar de TwinAir. Hoe voldoet
‘ie in deze MiTo, want met deze
motor mochten we bij de Fiat 500 al
eens eerder kennismaken. Het is
precies dezelfde motor, maar voor
de MiTo heeft Alfa Romeo er z’n
eigen sportieve, karakteristieke ge-
luid aan meegegeven. De TwinAir-
motor is voor de Alfa MiTo op zaken

aangepast waaronder een ander
vliegwiel, voor een nóg trillingvrijer
en rustiger loop. Tevens zijn er aan-
passingen gedaan op het gebied
van geluidsisolatie. Het klinkt in elk
geval fantastisch! In de lagere ver-
snellingen nodigt ‘ie meteen uit tot
lekker doorhalen in de versnellin-
gen, en dat is nou net iets waar-
mee je bedrogen uitkomt. Je zou ‘t
heel graag willen, maar het lukt
gewoonweg niet! 

Snel opschakelen is het credo, want
de toerenbegrenzer gooit onmid-
dellijk roet in de lekkere pasta. 

Bij deze MiTo TwinAir Turbo gaat
het echt om zo zuinig mogelijk om
te springen met je brandstof. Een
echte Alfist zet het DNA natuurlijk
meteen in de D(ynamic), want zui-
nig of niet, in D gebeurt het!

DNA-wijziging
Op verzoek van vele Alfa-rijders
heeft Alfa Romeo dat DNA-systeem
enigszins aangepast. Eenmaal in
de favoriete stand (ja, de D) blijft ‘ie
daar automatisch instaan zodra je
‘m opnieuw start. Vroeger keerde
het systeem terug in de energie-
zuinige N(ormaal)-stand. 

Het DNA-systeem kent drie instel-
lingen voor de rijstijl, stuurkarakte-
ristieken en typen weggedrag. De
selector zit naast de versnellings-
pook waarmee in een handomdraai
de complete dynamische setup
van de auto wordt veranderd. 

De D is van dynamisch, zeg maar
gerust opgewonden standje en is
vooral goed te merken als je van
N(ormaalstand) naar D overschakelt,
want dan gaat ‘ie ineens gretiger
aan het gas hangen, wordt de
besturing zwaarder en directer en
zit je in Schumacher-mode. 

Voor de volledigheid: de A is van All
Weather, waarbij alle veiligheids-
systemen in de max staan en dan
kun je echt geen potten breken. Dan
kan zelfs je oma de was doen!  

Rijgedrag
Het typische tweepitter-geluid merk
je alleen bij het accelereren. De 85 pk
sterke Turbo-motor doet de 0 naar
100 km/u in een kleine 13 seconden
en z’n top zit op 172 km/u. 

Maar zodra je in de hogere versnel-
lingen terecht bent gekomen en
helemaal in z’n zesde versnelling,
straalt de motor één en al rust uit en
kun je heerlijk ontspannen naar je
eindbestemming toecruisen. Geze-
ten in heerlijke sportstoelen, die
prima zijdelingse steun bieden. Het
blijft een fantastische rijdersauto,

zélfs voorzien van een TwinAir Turbo-
motor, die best gretig aan het gas
wil hangen. Je moet er alleen wat
extra moeite voor doen om een beet-
je rap bij de stoplichten weg te kun-
nen komen. Hou dan ook in het ach-
terhoofd dat dit echt een MiTo is
voor mensen die zuinig met de
brandstof om willen springen, waar-
bij een ontspannen rijgedrag meer
op z’n plaats is. De sportievelingen
kiezen toch wel voor een andere
MiTo. Snel opschakelen (de opscha-
kel-indicator in de display geeft dat
ook iedere keer aan!) blijft het credo
bij de TwinAir Turbo en dan heb je
overigens voldoende power, dank-
zij die turbo om goed met het ver-
keer mee te kunnen komen, of voor
een veilige inhaal-manoeuvre te
kunnen zorgen. Uiteraard blijft de
bestuurder altijd de zwakste scha-
kel, in welke auto dan ook!

DIBO
We komen heerlijk ontspannen aan
op onze testbaan in Emmen en gaan
ons rijtje testonderdelen vervolgens
afwerken. Op het slipvlak in de A-
modus is er sprake van een zeer vei-
lig weggedrag en helpen de syste-
men je moeiteloos uit de problemen.
Prima! Op de slalomproef zetten we
‘m in de N-modus, om het stuur-
gedrag zo gemakkelijk mogelijk te
maken en ook dat doet ‘ie gewoon
zeer behoorlijk. Door de waterbak
merken we dat het water keurig
wordt afgevoerd, want de ruiten-
wissers hoeven niet aan. Keurig! 

Qua remmen zit ‘t bij de MiTo wel
snor. Bij een noodstop gaan auto-
matisch de knipperlichten aan om
achteropkomend verkeer te waar-
schuwen: heel netjes! 

Over het algemeen heb je met deze
MiTo TwinAir Turbo een fijne stuur-
mansauto onder je billen, waarmee
je, vanwege z’n bezuinigingsdrift,
moet leren omgaan. Dat eenmaal
onder de knie, heb je een geweldig
rijdende auto die een gemiddeld
brandstofverbruik van 1 op 20 in
theorie zou moeten kunnen halen.
Bekijk de movie maar eens op:
www.autoplusonline.nl

Conclusie
Met de TwinAir Turbo-motor krijg je
een MiTo waarmee je het gewoon
zuinig aan moet doen, of je nu wilt
of niet, hij laat het je continu weten

en op een gegeven moment heb je
‘t ook wel door, dat je bijna als van-
zelf (ja, het wordt echt een auto-
matisme) zuinig bezig bent. Dit kun
je natuurlijk als een groot nadeel
zien, maar bedenk wel dat je daar-
door geen wegenbelasting hoeft te
betalen en ook geen BPM hoeft af
te dragen. Zakelijke rijders hebben
14% bijtelling. Qua looks krijg je,
zeker in deze Distinctive-uitvoering,
aangevuld met Pack Premium Plus,
Pack Instant Nav en Pack Sport 1
‘Titanio’, een heerlijke Italiaanse
maaltijd opgediend, waarmee je
voor € 21.010,- iedere dag een
heleboel plezier kunt beleven!

Voor een proefrit gaat u naar: 
Terpstra Groningen
Rostockweg 4
9723 HG Groningen
T 050-5474220

Specificaties:

Motor
2-in-lijn dwars voorin
cilinderinhoud:  875 cm3

boring x slag: 80,5 x 86 mm
max. vermogen.: 63 kW/85 pk bij 5.500 tpm
max. koppel: 145 Nm/1900 tpm

Transmissie
Handgeschakelde zes-versnellingsbak

Besturing
Tandheugel, elektromagnetisch bekrachtigd

Remsysteem (met ABS en EBD)
Remschijven vóór (Ø in mm) 257 
(inwendig geventileerd) 
Remschijven achter (Ø in mm) 251 

Maten en gewichten
l x b x h: 4063 x 1720 x 1453 mm
wielbasis:  2511 mm
spoorbreedte v/a:  1483/1475 mm
tankinhoud: 45 liter
inhoud bagageruimte: 270 liter
kentekengewicht: 1105 kg
max. trekgewicht: 500 kg

Prestaties
topsnelheid: 172 km/u*
acceleratie: 0-100 km/u in 12,7 sec*

Brandstofverbruik en uitstoot
Gem. verbruik (l/100 km): 4,2*
Gem. Testverbruik (l/100 km): 7,1
CO2-emissie: 98 g/km

Wielen en banden
17” lichtmetalen velgen Sport Plus Titanio 
met 215/45R17 banden 

Prijzen
Vanafprijs Turbo TwinAir 85 
Distinctive: € 17.950,-
Prijs testauto: € 21.010,-

Importeur
Alfa Romeo Nederland, Houten

* = fabrieksopgave

BEKIJK DE MOVIE!
Ga naar www.autoplusonline.nl

- dna-knop
- heerlijke motor
- echte stuurmansauto

- zicht rondom beperkt
- grijppunt gordel ongemakkelijk

+

Alfa Romeo MiTo
Turbo TwinAir 85 Distinctive
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Met dank aan: Autobedrijf Terpstra

Beste lezers,
Het Noorden en Midden Nederland
zijn nog aan het werk terwijl dit blad
uitkomt. De kans is dus groot dat U
alsnog gaat. Veel plezier alvast; mocht
u echter met de auto gaan: denk aan
de vele, nieuwe verordeningen zoals
deze er zijn bijgekomen. Ik vertegen-
woordig een Frans merk en wordt
vrijwel dagelijks gebeld met de vraag
hoe men moet omgaan met de 2
grootste wijzigingen:

1. Verplicht 2 alcoholtesters in de
auto te hebben, klopt dit? In Frank-
rijk moet vanaf 1 juli een alcoholtest

(éthylotest) in uw auto aanwezig zijn.
Dit geldt dan ook voor Nederlanders
die met de auto op vakantie gaan
naar Frankrijk of door Frankrijk heen-
rijden. Gebruik van de alcoholtest
is echter niet verplicht. Met zo’n
test kunnen bestuurders, bij twijfel
over hun alcoholgehalte, zelf bepa-
len of ze wel of niet in staat zijn een
auto te besturen. Er dient altijd een
ongebruikte test in de auto aanwe-
zig te zijn; als u besluit de test te
gebruiken, dient u daarnaast over
een tweede, ongebruikte test te
beschikken. Door de enorme
vraag in Europa zijn de alcohol-
tests niet of nauwelijks meer lever-
baar. Ook in Nederland is de test

nog maar zeer beperkt verkrijgbaar.
De boetes zijn deze zomer nog laag
(+/- € 11,-) maar vanaf oktober zul-
len deze aanzienlijk zijn. Er is echter
moeilijk aan te komen; de ANWB is
uitverkocht!  Onze bedrijven hebben
echter nog +/- 400 op voorraad à
€ 9,95 per 2.

2. Is het verplicht om een reserve-
bril in de auto te hebben? In Spanje,
Portugal en Zwitserland is deze regel
opgenomen in de verkeersregels,
maar ook in Frankrijk, Duitsland en
Oostenrijk zijn er gevallen bekend
van automobilisten die een boete
hebben gekregen omdat ze geen
reservebril bij zich hadden. De boe-
tes kunnen oplopen tot € 300,-. 

3. Mijn navigatie heeft een flitspaal-
melder; mag dit? Nee, Een veel ho-

gere boete levert het rondrijden
met flitspaalwaarschuwing op. Staan
de locaties van flitspalen op je
navigatiesysteem, dan kun je in
Frankrijk rekenen op een boete
van € 1500,-. Bovendien moet het
kastje worden ingeleverd als je
betrapt wordt.

Daarnaast is de maand juni zojuist
afgesloten met een  ogenschijnlijk
hoogtepunt:  de meeste kenteken-
registraties sinds de afgelopen 10
jaar. Dit heeft alles te maken met
de prijsverhogingen per 1 juli van-
wege het nieuwe CO2 regime en
de bijstellingswijzigingen voor de
zakelijke berijders. Een groot deel
van deze auto’s moeten nog wor-
den afgeleverd in juli. Daarnaast zijn
er vele kentekens aangevraagd op
onverkochte voorraadauto’s om

hiermee de ‘lagere, oude’  BPM
vast te zetten.  Deze auto’s dienen
echter wel voor 31 augustus daad-
werkelijk geregistreerd te worden
anders is de nieuwe CO2  heffing
alsnog van toepassing. 

Ik wil iedereen een fijne zomer-
vakantie wensen en (mocht u met
de auto gaan) een goede reis!

P.S. Heeft de auto zijn vakantie
controle gehad?

Hans Hagenus
Salesmanager Terwolde Renault
Emmen, Groningen, Hoogeveen,
Roden, Veendam

Column Hans Hagenus
Zomer in autoland

Belastingvrije tweepitter!

uw sanitairspecialist

De Sanitairspecialist komt naar u toe!
Nieuwe badkamer of toilet: WIJ ADVISEREN U THUIS!
Bijna alle merken kunnen wij u leveren! Bel 06-54618554


